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© Udegutsfcherungevorrichtung furetnen Laderaum einee Kraftfahrzeuga 



i Die grfindung betrifft aine Udagutsichaninaavorriohtung 
fQ> einen Laderaum elnaa Kraftfahrxeuga, inabesondere 
ernes Kwnbipersonenwagena. eflndungagamaS tet «ne 
RuckhaJtavorrichtung (4, 5, a) lm normalen Fahffeetrieb in 
einer Ntehtgebrauchseteilung iro Bereich wenfgstana elner 
Ladereurnbagrenstungawand {2, 3) untargabracht und mmmt 
etna den Laderaum (11 nicht ainachrankanda PaaWon ein. 
Die Rucfchaftavorrichtung (4, 5. 8) iat mit einer batltlgfcwran 
Verlagarungaeinrichtung verbunden. dia Qber eta Signal 
olnas Craah-Senaora aktivierbar iat und nach dar Akt*nerung 
dia RCckhaitovorrlchtung (4, 5, 6) in eina (Sabrauchaatailung 
vedagert In dar Ladegut (9) von elnar liiai^Mnafen^a- 
haitan iat Diaaa Udagutsichaningavorriohttin^ [win* jieibat- 
tatig und kann bevorxugt in dar Art elnar Rflckhattabarriare 
mit Gurtan {4. 5) und/odar Airbaga auagefuhrt aein. 
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Beschreibung schldsser angebracht, die jeweils mit dem ohnehin vor- 

handenen Rucksitzgurt verbunden werden, so daB der 

Die Erfindung betrifft eine Ladegutsicherungsvor- Oberteil der Rucks itzbank nach ruckw&rts verspannt 
richtung fur einen Laderaum eines Kraftf ahrzeugs nach und gesichert ist Mit dieser Anordnung kann Ladegut 
demOberbegriff desAnspruchs 1. 5 Im Laderaum nicht fbriert werden. Es wird vielmehr bei 

Bei einera bekannten, gattungsgem&Ben Ladegutsi- einem Aufprall eine Verschiebung des Ladeguts gegen 
cherungssystem (DE 44 26 882 Ci% insbesondere zur die aufgeklappte Rucksitzbank zugelassen. Zudem 
Verwendung bei Kombipersonenkraftwagen, werden wirkt diese Sicherheitsarretiening nur bei vergrfiBer- 
zur Aufnahme von Ladegut mittels eines eiastiscben tern Laderaum mit umgeklappter Rucksitzbank. 
Bandes Gefache gebildet Dazu ist ein in einem fahr- io Bei einer weiter bekannten Barrierenanordnung ist 
zeugfest gelagerten Bandauf roller ein speicherbares ein sogenannter Gurtbalken an der RQckenlehne der 
Band vorgesehen, das aber im Laderaum verteilt ange- Fondsitzbank befestigt der fiber die gesamte Innen- 
ordnete Umlenkbeschlage zur Bildung geeigneter Ge- raumbreite reicht und in kraftigen Verankerungen ab- 
fachgr5Ben umlenkbar ist. Der Bandaufroller ist mit ei- gestutzt ist An diesem Gurtbalken sind Befestigungs- 
ner Riicksperre zum Sperren des Spannbandauszuges 15 punkte fur KopfstQtzen und Dreipunktsicherheitsgurte 
bei schnellen Auszugbewegungen versehen. angeordnet Die Ruckenlehne ist hier geteilt, wobei der 

Ein solches Ladegutsicherungssystem ist durch die Gurtbalken an einem breiteren Teii der RQckenlehne 
vielen Umlenkbeschiage aufwendig und In der Handha- befestigt ist Beta Umklappen des kieineren Lehnenteils 
bung kompliziert, da fur unterschiedliche LadegQter bleibt der Gurtbalken dadurch an seinem Platz, beta 
oder mehrere Ladegutteile Jewells eine geeignete 20 vollstandigen Umklappen b eider Lehnenteile wird der 
SpannbandfQhrunggefunden werden mufi. Balken mit umgeklappt Dieser Gurtbalken behindert 

Bei einer weiter bekannten Ladegutverzurrvorrich- somit die Durchlademoglichkeit beim Umklappen des 
tung, insbesondere fur Lastkraftwagen, sind an den In- kieineren Lehnenteils und verliert ein en GroSteil seiner 
nenflachen der SeitenwSnde des Laderaums Gurte mit Sicherheitsfunktion, wenn er zusammen mit dem breite- 
Befestigungselementen angebracht Mit diesen Seiten- 25 ren Ruckenlehnenteil zur Laderaumvergrofierung nach 
gurten ist uber Spannschlosser ein Quergurt verbindbar, vorne mit umgeklappt wird. 

mit dem das zu sichernde Ladegut gegen die Frontwand Weiter sind Sicherheitsgurtsysteme als RQckhalteein- 
des Laderaums spaxmbar ist Bei Lastkraftwagen ist die richtungen fur Fahrzeuginsassen bekannt, die zusatzlich 
Frontwand des Laderaums zur Fahrerkabine relativ zu einem Gurtaufroller mit Auszugsperre uber eine 
starr ausgebildet. so daB es hier zweckmafiig sein kann, 30 Ruckstrammvorrichtung zur Beseitigung der Gurtlose 
Ladegut mit einer Anlageverbindung dagegen zu ver- bei einem Fahrzeugaufprall verfugen (EP 0 599 810 A2). 
zurren. Bei Personenkraftwagen ist dagegen die Front- Dazu wird uber exnen Beschleunigungssensor eine Aus- 
wand des Laderaums weniger belastbar. Insbesondere loseverzogerung ermittelt und ein Vorspannmechanis- 
bei Kombtper sonenkraftwagen wird diese Frontwand mus zum Ruckzug der Gurtlose ausgeldst In einer ahn- 
durch wenig belastbar e, umklappbare Ruckenlehnen 35 lichen Anordnung (DE 43 26 198 Al) wird der Ruckzug 
der Fondsitzbank gebildet so daB eine dadurch gebilde- des Gurtes beendet, wenn die Gurtbelastung einen vor- 
te RQckhaltebarriere nur auf leichtgewichtige LadegQ- gegebenen Wert erreicht hat Diese Anordnungen die- 
ter begrenzt ist Diese Ladegutsfcherungsvomchtung nen nur zum Ruckzug der Gurtlose bei einem Aufprall, 
ist somit hier praktisch nicht verwendbar. wobei der Sicherheitsgurt jedoch vorher bereits ange- 

Bei einer weiter bekannten Ladegutverzurrvorrich- 40 legt sein mufi* Bei einer Obertragung einer solchen An- 
tung (DE 295 00 366 Ul) fur Kraftfahrzeuge ist ein ordnung auf eine bekannte Ladegutsicherung mit Gurt- 
Bandaufroller mit einem ausrollbaren und federunter- en, ware somit das Ladegut auch hier von vorneherein 
stiitzt aufroUbarem Gurtband vorgesehen, das fiber eine in aufwendiger Weise mit Gurten zu verzurren, 
Vielzahl von Umlenkbeschiagen im Laderaum zu einem Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 
Bef estigungspunkt gefOhrt werden kann. Auch hier ist 43 Ladegutsicherungsvorrichtung so weiterzubilden, daB 
eine geeignete Verzurrposition des Ladeguts und eine diese wettgehendselbsttatigwirkt und der Laderaum Im 
entsprechende Gurtnlhrung in aufwendiger Weise vor normalen Fahrbetrieb nicht durch Ruckhaltevorrich- 
Fahrtantritt f estzulegen. Bei weniger geschickter Gurt- tungen eingeschrankt ist 

fQhrung kann das Ladegut dennoch verrutschen, wobei Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 
dann die Sicherungsfunktion reduziert oder nicht gege- 50 malendes Anspruchs 1 geldst 

ben ist In einer speziellen Ausfuhrungsform kann das Die ROckhaltevorrichtung, insbesondere in der Art 
Gurtband nach dem Anlegen bei Bedarf Qber einen wenigstens eines Gurtes und/oder wenigstens eines 
Spannhebel mit Muskelkraft zusatzlich zur Federkraft Netzes und/oder wenigstens eines Airbags ist im nor- 
des Aufwicklers gespannt werden. Insgesamt ist die malen Fahrbetrieb in einer Nichtgebrauchstellung an 
Handhabung aufwendig. 55 Begrenzungswanden des Laderaums angebracht wo- 

Bei Kombipersonenkraf twagen kann der ruckwartige durch der Laderaum nicht eingeschrankt wird. Je nach 
Laderaum regelmaBig dadurch vergroBert werden, daB der Art der verwendeten Ruckhaltevorrichtung, die 
die Rucksitzbank urn eine frontseitige Achse hoch- auch aus mehreren unabhangigen Teilen bestehen kann 
klappbar und die RQckenlehne in den dann entstehen- und den Gegebenheiten an einem konkreten Fahrzeug 
den Fretraum waagrecht einklappbar ist Bei einem eo kann diese in den Laderaum begrenzenden Seitenwan- 
FrontaJaufprall eines solchen Fahrzeugs kann unver- den und/oder dem Ladeboden und/oder dem Fahrzeug- 
zurrtes Ladegut gegen die bei vergroBertem Laderaum himxnei und/oder der RQckenlehne in der Nichtge- 
vertikal hochgeklappte Riicksitzbank geschleudert wer- brauchstellung gehalten werden. 
den, die dabei als Barriere wirkt Um die Stabilitat einer Die Ruckhaltevorrichtung ist mit einer betatigbaren 
solchen Barriere zu erhShen und dabei die Rucksitz- es Verlagenmgseinrichtung verbunden, die uber ein Signal 
bank zu entlasten, ist eine Sicherheitsarretierung be- eines Beschleunigungssensors als Crashsensor aktivier- 
kannt (DE 42 39 492 Al). Dazu werden an den oberen bar ist und nach der Aktrvierung die RQckhaltevorrich- 
Ecken der umgeklappten Rucksitzbank zusatzlich Gurt- tung in eine Gebrauchsstellung verlagert in der das 
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in einer Gegenbewegung auf nachdrSngendes Ladegut net entfahen und je- 

^DbSS^Sdng der Rflckhaltevorrichtung weHs «J£ri.re gegcn nacfadrangendes Ladegut bd- 

oder einer zusatzlichen Ruckhaltevorrichtung kann den. , . ... 

a2h m ^LSit sein, daB zu Beginn eines detektier- « Anhand einer Zeichnung werden AusfOhrungsbei- 

£ FahSSSanMSS von der Rflckhaltevor- spieieder Erfmdungnahererlautert 

richtung in der Form von GmeaB^ K?elne Ansicht von hinten in den Laderaum eines 

^Vorteilhaftarbettet die erfindungsgemaBe Ladegutsi- H*2 eine Draufcicht ad F *° ah Schmtt- 

cherungsvorrichtung selbsttttig, so daB auch vor der «^ t 3 e 2ei^nS22 sSSicht eines Lade- 

Auslosung unverzurrtes Ladegut bei eta Fto^ Ijj ^j^^^g^^ einer zweiten 

Ruckhaltevorrichtung so angebracbt sein, daB ae den und . , ei*. 3 bei einer umge- 

Laderaum im nonnalen Fahrbetrieb mcht beemtrlchu- J^*j£$Z%g£^ 

ruckhaltesystemen geringer gewahlt werden, so daB die ™»*""S *»™ S^e^Srt, die aus einem schma- 

Ladegutsicnerung ggf. schon bei reUuv genngeren Ver- ^£™^Ston breiteren Rttcken- 

zogerungswerten. b«sp eiswe.se bei extremen Brems- toMJ^J^ oberea und unteren 

^n^o^F^euWsindinderRegelverzage- M Benjich J-^^^^Tg^S 

Beta^gselrichtungen for die Verlagerung d«- verringem . Ladegutsicherungsvorrichtung hat 

ROckhaltevorrichtungen konnen mechamsch vorge- Die dargesteute uwegmsicucr « a 

spannte Antriebe und/oder pyrotechnische Antnebe 50 S^^S^ugauferatt oder anderen extremen 

verwendet werden, wobei zumindest tedweise , auf kon- ^irS^^^SS FahrzSverz6gerungen 

ventionelle, bewahrte Techiuken zuruckgegriffen wer- ^^^"^^ Be^ch^gungssensor die Gurts- 

den kann, die in Verbindung nut Personensicherheits- ^J^^J^S^mi aus den Gurt- 

tM^JSSS^traf ^|f5uS»ten,ohneLBdieR^- 

"eTebi^vorgesehen, wobei die Gulden im keulehne* }«2SSS2 strichliert ausreiBbare 

seitlicben Laderaumbereich an Gurtaufwicklern mit v j^^^^^ofto eine Verbindung der Gurte 

Gurtstrammern oder einseitig, ins^ndere Wsbar an 60 ^tSSSSSSSR TSuSSlL Bd Verwen- 

einem GurtschloB festgelegt smd Bei emer «umtan J ^ ^ ^ R 0cKenienne^ g ^ 

Ausloseverzogerung wird dann diese Gurtbandbwnere der Gurtaufwickler 7, 

fur eine Belastung durch luchdnngendes Ladegutg^ G^twnWn die RQckhaltebarriere von 

spannt und ggf. in Richtung auf das Ladegut zu bewegt 8 mit den AuslOsefaB abgez gen und 

^^^m^r^b^Sp^^^ ss ^^^^^SSSuT/entgSnbe- 

der Ruckenlehne, bejspielsweise durch eme Chpverbin- ^f^^^^if fat das Ladegut 9 schon vor 
^SdCtdegutsicherung nicht benutzt werden denV^ichenderRackenlehne^Sabbremsbar. 



DE 197 28 

5 

Beira Umklappen einer oder beider Ruckenlehnentei- 
le 2, 3 wird die Barrierenanordnung aus den Gurten 4, 5 
und dem Netz 6 ebenfalls mit Each vorne genommen, 
wobei die erforderiichen Gurtlangen aus den Gurtauf- 
wicklern 7, 8 bei langsamer Zugbewegung freigegeben 5 
werden. Auch in dieser Stellung ergibt sich insbes nde- 
re bei von der Ruckenlehne ablosbaren Gurten 4, 5 ira 
Ausiasef all eine Ruckhaltebarriere. 

In einer etwas modiflzierten AusfQhrungsform kann 
eine Endseite der Gurte 4, 5 fest oder bevorzugt idsbar 10 
festgeiegt sein. In Fig. 2 ist dies durcfa eine Gurtlasche 
11 angedeutet, die dann in ein GurtschloB 12 eingreift, 
wobei der Gurtaufwickler 7 entf alien kann. Wenn die 
Lade gutsich emngsvor richtung nicht bendtigt wird und 
insbesondere beim Vorklappen der Ruckenlehnenteile 15 
2, 3 konnen dann die Gurte geldst werden. Mit der Gurt- 
lasche 11 ist ein (nicht dargesteliter) Kontaktschalter 
betatigbar, dessen Schaltstellung an der Arxnaturentaf el 
anzeigbar ist 

In den Fig. 3 und 4 ist eine alternative AusfUhrungs- 20 
form einer Ladegutsichenmgsvonrichtung gezeigt Ein 
Laderaum 1 eines Kombipersonenwagens wird auch 
hier f rontseitig durch eine RCckenlehne 13 begrenzt, die 
urn eine untere Achse 4 nach vorne umklappbar ist Ein 
zugeordnetes Sitzkissen 15 ist urn eine Achse 16 in eine 2s 
etwa vertikale Position hochklappbar und bildet gemaB 
Fig. 4 bei einer LaderaumveigrdBerung und umge- 
klappter Ruckenlehne 13 die Frontwand des vergrS&er- 
ten Laderaums. 

In einem hinteren, oberen Bereich der Ruckenlehne 30 
13 ist versenkt ein Airbag 17 angeordnet, der sich von 
der Ruckenlehne 13 bei einer Auslosung von der Ruk- 
kenlehne 13 weg entf alten kann. 

In Fig. 3 ist der Zustand nach einem Ausiosef all bei 
einer senkrecht stehenden Ruckenlehne 13 dargestellt 35 
Dabei bildet der (strichliert eingezeichnete) aufgebLase- 
n Airbag 17 eine stoBabsorbierende Barriere 18 fur 
nachdrangendes Ladegut 9. 

In Fig. 4 ist der AusISsef all bei umgeklappter Rucken- 
lehne 13 gezeigt, wobei auch hier der entfaltete Airbag 40 
17 eine nach oben weisende nachgiebige und stoBabsor- 
bierende Barriere bildet So mit ist die Barrieren- und 
StoSabsorbuonsfunktion des Airbags 17 in beiden Stel- 
lungen der Ruckenlehne 13 gewahrlexstet 

PatentansprUche 

1. Ladegutsicherungsvorrichtung fur einen Lade- 
raum eines Kraftfahrzeugs, wobei der Laderaum 
(1) hinter einer Insassenzelle angeordnet und durch 50 
Laderaumwande begrenzt ist, mit wenigstens einer 
Ruckhaltevorrichtung zur Fernhaltung von Lade- 
gut (9) von der Insassenzelle, dadu rch gekenn- 
zeichnet.dafi 

— die Ruckhaltevorrichtung (4, 5, 6; 17) im 55 
normalen Fahrbetrieb in einer Nichtge- 
brauchsstellung im Bereich wenigstens einer 
Laderaumbegrenzungswand (2, 3; 13) unterge- 
bracht ist und eine den Laderaum (1) nicht ein- 
schrankende Position eiiinimmt, so 

— die Ruckhaltevorrichtung (4, 5, 6; 17) mit 
einer betatigbar en Verlagerungseinrichtung 
verbunden ist, die uber ein Signal eines Be- 
schleunigungssensors als Crash-Sensor akti- 
vierbar ist und nach der Aktivierung die Riick- as 
haltevorrichtung (4, 5, 6; 17) in eine Ge- 
brauchsstellung verlagert, in der das Ladegut 
(9) von der Insassenzelle f erngehalten ist 
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2. Ladegutsicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichn t, daB der Crash-Sensor Be- 
standteil einer ohnehm im Fahrzeug fur Insassen- 
Sicherheitseinrichtungen vorhandenen Crashsen- 
sorik mit nachgeschaiteter Ausl&seeinheit ist und 
die Betatigimgsvorrichtung der Verlagerungsein- 
richtung mit dieser Ausidseeinheit f Or eine Aktivie- 
rung verbunden ist 

3. Ladegutsicherungsvorrichtung nach Anspruch 1 
oder % dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungsvorrichtung durch einen mechanisch vorge- 
spannten Antrieb und/oder einen pyrotechnischen 
Antrieb gebildet ist. 

4. Ladegutsicherungsvorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
wenigstens Teile der Etuckhaltevorrichtung (4, 5, 6; 
17) in den Laderaum (1) begrenzenden Seitenwan- 
den und/oder dem Ladeboden und/oder dem Fahr- 
zeughimmel und/oder Ruckenlehnen (2, 3; 13) in 
der Nichtgebrauchsstellung gehalten sind. 

5. Ladegutsicherungsvorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
RQclchaltevorrichtung wenigstens einen Gurt (4, 5) 
und/oder wenigstens ein Netz (6) und/oder wenig- 
stens einen Airbag (17) umf aBt 

6. Ladegutsicherungsvorrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daS 
wenigstens ein Gurt (4, 5) im Bereich hinter einer 
Ruckenlehne (2, 3) an dieser querverlaufend gehal- 
ten und die Gurtenden im seitlich ruckw&rtigen La- 
deraumbereich festgeiegt smd, und 
wenigstens ein Gurtende mit einem laderaumfe- 
sten, im seitlichen Laderaumbereich angebrachten 
Gurtaufwickler (7, 8) mit Gurts trammer verbunden 
ist, wobei der Gurtstrammer die ausldsbare Betati- 
gungsvorrichtung der Verlagerungseinrichtung bil- 
det, so daB bei einer Aktivierung und Strammung 
des Gurts (4> 5) eine Gurtbandbarriere fur nach 
vorne in Fahrtrichtung drangendes Ladegut (9) ge- 
bildet ist 

7. Ladegutsicherungsvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das andere Gurtende 
Idsbar uber eine Lasche (11) an einem laderaumfe- 
sten GurtschloB (12) f es tlegbar ist. 

8. Ladegutsicherungsvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB am GurtschloB (12) 
ein Kontaktschalter fur die Lasche (11) vorgesehen 
ist und der Schaltzustand auf einem Display im 
Sichtf eld des Fahrers anzeigbar ist 

9. Ladegutsicherungsvorrichtung nach einem der 
Anspruche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
oberer und unterer Gurt (4, 5) mit einem dazwi- 
schen liegenden Netz (6) verwendet sin<L 

10. Ladegutsicherungsvoirichtung nach einem der 
Ansprflche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB als 
RQckhaltevorrichtung wenigstens ein Airbag (17) in 
einem hinteren, oberen Bereich einer nach vorne 
umklappbaren Ruckenlehne (13) angeordnet ist, 
der sich nach der Aktivierung bei senkrechter Leh- 
nenstellung nach hinten in den Laderaum und bei 
umgeklappter Lehnenstellung am vordercn Lade- 
raumende nach oben ausbreitet 
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